UCHWALA NR ....cooeevvuverenne
RADY MIASTA SZCZECIN
z dnia .................e.. 2024 r

W sprawie rozpatrzenia petycji dot. wprowadzenia biletu za korzystanie z komunikacji miejskiej
w wysokosci 365 zl rocznie

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
2024r., poz. 572) iart. 9 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. 2018r., poz. 870)
Rada Miasta Szczecin uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uznaje za bezzasadng petycje zlozong przez Pana dnia 07 maja
2024 roku w sprawie wprowadzenia biletu za korzystanie z komunikacji miejskiej w wysokosci 365 zt
rocznie

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczacemu Rady Miasta Szczecin

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

UZASADNIENIE

Pismem zdnia 7 maja 2024 r. Pan zam. w Szczecinie przy ul.

ztozyt do Rady Miasta Szczecin petycj¢ w sprawie wprowadzenia biletu za korzystanie
z komunikacji miejskiej w Szczecinie w wysokosci 365 zt rocznie. Proponowany bilet roczny
obowigzywalby na wszystkie linie tramwajowe i autobusowe. Optata wynositaby wowczas 1 zt za
1 dzien. Zdaniem wnioskodawcy wplyneloby to znacznie na zwigkszenie popularnosci komunikacji
miejskiej, atym samym na zmniejszenie ruchu pojazdow osobowych, aco za tym idzie na
zmniejszenie korkow na ulicach, mniejszg ilos¢ produkowanego dwutlenku wegla, jak rowniez
uwolnienie przestrzeni miejskiej dla mieszkancéw. Wnioskodawca uzasadnil, ze wprowadzenie
proponowanego przez niego biletu rocznego nie spowodowatoby Zzadnych strat w budzecie miasta,
tylko mogtoby zwigkszy¢ wpltywy do budzetu miasta, dajac jednocze$nie mieszkancom tansza
komunikacje. Zdaniem wnoszacego petycje w przypadku stwierdzenia braku mozliwos$ci
wprowadzenia ,,Biletu 365” w obecnym roku, mozna zastrzec w odpowiednim akcie mozliwos¢ jego
wprowadzenia w roku 2025 lub 2026.

Przedmiotowa petycja zostata rozpatrzona przez Komisje Skarg, Wnioskow i Petycji RM, ktoéra na
posiedzeniu w dniu 17 czerwca 2024 r. nie mogta przychyli¢ si¢ do argumentéw przedstawionych
przez wnioskodawce petycji. Komisja zwrdcita uwagg, ze zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia
16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. z2023r. poz.2778)
organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega w szczegdlnosci na ustalaniu optlat za
przew6z oraz innych optat, oktorych mowa w ustawie zdnia 15 listopada 1984 r. - Prawo
przewozowe. Zgodnie natomiast z art. 50a ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rada gminy
moze ustala¢ ceny za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym w zakresie zadania
o charakterze uzyteczno$ci publicznej w gminnych przewozach pasazerskich. Ceny, o ktérych mowa
w art. 50a, majg charakter cen maksymalnych (art. 50 b). Zgodnie z art. 538 k.c. kupujacy nie jest
zobowiagzany do zaplaty ceny wyzszej w przypadku ustalenia ceny okreslonej (maksymalnej).
W przypadku zatem skorzystania przez rade gminy, z kompetencji wynikajacych z art. 50a 150 b
u.p.t.z. i wskazania oplaty maksymalnej zwigzani sa nig nie tylko operatorzy, ale rowniez pasazerowie,
ktorzy zawieraja — np. poprzez zakup biletu na przejazd — stosowng umowe.

Przedstawiona na posiedzeniu Komisji przez Wydziat Gospodarki Komunalnej UM analiza
wykazata, ze proponowany bilet roczny zpowodzeniem wprowadzony zostal jedynie w Stupsku
(ktorego liczba mieszkancow wynosi ok. 90 000 tys. w poroéwnaniu do ok. 390 000 tys. mieszkancow
Szczecina). Z-ca Prezydenta Miasta Lukasz Kadlubowski zwrocit uwage, ze wdrozenie takiego
projektu wiaze si¢ z ogromng rewolucja taryfowa oraz duzymi naktadami finansowymi (obecnie
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w Szczecinie cena biletu miesigcznego na wszystkie linie zwykle dzienne i nocne wynosi 80 zt, a po
ewentualnym wprowadzeniu biletu rocznego za 365 zt, $redni koszt miesieczny wynidsiby ok.
30,40 zt). Przyktad z Warszawy z 2018 r. pokazal, ze obnizka cen biletow w stolicy doprowadzita do
wzrostu wptywow  budzetowych 00,09 % w poréwnaniu do roku 2016r., czyli okresu przed
pandemia, ktory przynidst znaczny spadek przewozow pasazerow komunikacji miejskiej. Podczas,
gdy po trudnym czasie pandemii wladze metropolii, szukajac oszczgdnos$ci, podnosity ceny biletow,
Szczecin przyjat odwrotng strategi¢. Zmniejszenie optat za bilety okresowe miato by¢ zacheta do
korzystania zkomunikacji miejskiej. Obnizka cen biletow dobowych, wielodobowych oraz
okresowych w kwietniu 2021 r. w Szczecinie o okoto 20% nie przyniosta spektakularnych rezultatow.

Glownym argumentem powodujgcym nieprzyjecie przedmiotowej petycji byly uzyskane informacje
ze strony przedstawicieli Miasta dot. wprowadzenia jeszcze w tym roku Szczecinskiego Biletu
Metropolitalnego, ktory umozliwi mieszkancom przejazdy w ramach Szczecifiskiej Kolei
Metropolitalnej i komunikacji miejskiej na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego objgtego
projektem budowy SKM. W biezacym roku i latach nastepnych realizowany bedzie projekt systemu
Szybkiej Kolei Miejskiej, taczacej szczecinskie osiedla, Prawobrzeze z centrum Szczecina oraz
Policami, Goleniowem, Stargardem, Kobylanka i Gryfinem, ktoéry obecnie iw latach nastepnych
bedzie wymagat zabezpieczenia finansowego. Istotnym elementem projektu jest wdrozenie na terenie
objetym SKM specjalnej oferty biletowej. Glownym jej zalozeniem jest zaoferowanie prostego,
zintegrowanego biletu  kolejowo-komunalnego zachgcajacego do rezygnacji  z transportu
indywidualnego na rzecz transportu zbiorowego, ktdry pozwoli korzystaé oprécz pociggdéw SKM
rowniez z komunikacji miejskiej. Cena biletu zintegrowanego powinna by¢ odczuwalnie nizsza od
sumy cen kupowanych oddzielnie biletéw na przewozy kolejowe i przewozy w komunikacji miejskiej
i spadek cen wynosi¢ bedzie od 14,45% do 53,09% w zaleznosci od strefy. Zrownowazony transport
jest nadal priorytetem, a Szczecinska Kolej Metropolitalna i jej atrakcyjne ceny biletow, stanowi¢ beda
wraz ze skomunikowanymi wezltami przesiadkowymi glowng 0§ transportu publicznego
w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Tworzac zintegrowany z innymi galeziami transportu
publicznego (tramwaje i autobusy) oraz indywidualnego (parkingi P&R, B&R) system kolejowych
potaczen, zapewni szybkie, wygodne i bezpieczne przemieszczanie si¢ w obrgbie SOM, co jest dla
mieszkancéw Szczecina najwazniejsze. Czynnik cenowy jest istotnie jednym z wazniejszych, ktory
wplywa na wybor komunikacji miejskiej, jako gtownego $rodka transportu, jednakze komunikacja
samochodowa, jest nadal atrakcyjniejsza alternatywa ze wzgledu na wygode i krotszy czas trwania
podrozy.

Reasumujac, na tym etapie realizacji projektu Szczecinskiego Biletu Metropolitalnego nie byta
mozliwa analiza skutkéw finansowych oraz prawnych przyjecia przedmiotowej petycji.

Majac na uwadze powyzsze Komisja Skarg, Wnioskoéw i Petycji RM nie rekomenduje na dzien
dzisiejszy wprowadzenia biletu rocznego za korzystanie z komunikacji miejskiej w wysokosci 365 zt
rocznie.

Wobec powyzszego petycje nalezy uzna¢ za bezzasadna.

Zgodnie z art. 13 Ustawy o petycjach, wnioskodawcy nie przystuguje prawo wniesienia skargi na
sposoOb zatatwienia przedmiotowej petycji.

Przewodniczacy Komisji
ds. Skarg, Wnioskow i Petycji Rady Miasta

Dariusz Smolinski
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